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MOBILIDADE URBANA PARA PEDESTRES: Um estudo na Avenida Prefeito Olavo Gomes
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RESUMO

Pouso Alegre, localizada na regido sul de Minas Gerais, ¢ um exemplo de como o processo de urbanizagdo do Brasil
tornou-se erratico e moldado para acomodar os padrdes de mobilidade focados em veiculos individuais. Esta tendéncia
tem consequéncias nas condi¢des de circulacdo pedonal e resulta da negligéncia do poder publico da cidade em adquirir
e investir nas infraestruturas necessdrias para tornar o modo a pé o principal meio de locomocdo, bem como o
reconhecimento deste modo de transporte como contribuinte para a saude e vivacidade da cidade. Dessa forma, o
trabalho faz um estudo sobre a Avenida Prefeito Olavo Gomes de Oliveira a fim de propor melhorias nas condigdes de
mobilidade urbana, bem como o uso da via destinada aos pedestres, na proposta de uma area que favorega as condigdes
para que as pessoas se sintam convidadas circular, permanecer e conviver na rua, reconstruindo assim o espago fisico e

social comum da cidade.
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1. INTRODUCAO

Falar sobre mobilidade urbana ¢ discutir também igualdade de direitos e acesso a cidade, investir
em infraestrutura apenas de transporte individual é ferir o direito de ir e vir de qualquer cidadao
situado na malha urbana. Assim, esclarece-se que a mobilidade urbana ¢ um dos temas mais

importantes na qual é formada uma cidade.

O modal pedestre como forma de locomog¢do ainda ¢ a principal forma de deslocamento da

populacdo no Brasil. E usando essa forma de movimentagao os beneficios presentes ndo sao s6 para
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a satide como também para o planeta. As ruas, além de espago fisico, sdo espagos sociais que devem
atender as necessidades de seus usuarios, seja a pé, de bicicleta, sentado, utilizando transporte

publico, fazendo negocios ou fornecendo servicos as cidades.

A cidade de Pouso Alegre vem crescendo cada vez mais e com isso novas areas de centralidade que
estabelece e articula relagdes com demais espagos urbanos e rurais, também apresentam grandes
fluxos. O subcentro da periferia de Pouso Alegre, localizado na Zona Sul, compreende sobretudo a
Avenida Prefeito Olavo Gomes de Oliveira, area de intenso trafego de veiculos, sejam privados ou

coletivos e de pessoas.

Com isso analisaremos o espago urbano do subcentro da Zona Sul, considerando a acessibilidade e
mobilidade para pedestres, ndo se restringindo a considera-la apenas como as formas de conexao
pelas pessoas entre espacos, mas também como formas de contornar as friccdes espaciais, tornando

o0 espaco mais fluido.
2. MATERIAIS E METODOS

Utilizando as metodologias de Khisty (1995), Fruin (1971) e Sarkar (1995) através de avaliacdes e
medicoes dos espacos de uso exclusivo dos pedestres bem como aqueles compartilhados por outros
modais, serdo analisados os fatores qualitativos e quantitativos das cal¢adas e projetos referentes

aos espacos destinados aos pedestres.
3. RESULTADOS E DISCUSSOES

A mobilidade urbana ¢ um dos temas mais importantes no que tange a gestdo da cidade, sendo um
conjunto de relagdes vivas que representa um dos fatores fundamentais para o desenvolvimento
econdmico, inclusdo social e equidade social, portanto, este trabalho visa mudar o olhar da cidade
sobre os pedestres ¢ a forma como o desenvolvimento urbano da cidade ¢ disposto, de forma a

reorganizar o desenho viario da cidade.

O subcentro de um local estabelece e articula relacdes com demais espagos urbanos e rurais do
mesmo, além de fungdes de intermediacdo interurbanas, mesmo que em menor escala, mas que nao
devem ser desconsideradas na analise de fluxos destes locais. Por este motivo, foi selecionado como

objeto de estudo.

Através das metodologias aplicadas visando analisar o projeto, condi¢des fisicas do espago e

classificagdo do espago estudado, foi possivel identificar problemas de mobilidade e acessibilidade



na Avenida Prefeito Olavo Gomes de Oliveira, como o exemplo das imagens:

Figura 1: Frente da Escola Vinicius Meyer

Fonte: Autoria propria, 2022.

Figura 2: Frente da Drogaria Ultra Popular

Fonte: Autoria propria, 2022.

A Figura 1 demonstra a frente de uma escola local, onde o fluxo de pessoas fica intenso nos
horarios de 7 da manha, meio-dia e 17 horas da tarde (horario de entrada e saida de alunos e
professores). A calgada para passagem de pedestre tem 0,95 cm, possui dois postes posicionados de
maneira que atrapalham o fluxo e ainda ndo h4 adequacao de acessibilidade na faixa de pedestres.

A Figura 2 mostra cal¢ada frontal de uma farmacia popular, onde, como pode ser observado na



imagem, a rampa de acessibilidade para portadores de necessidades especiais estd comprometida e
ndo possui sinalizac¢do correta.

4. CONCLUSOES

O presente trabalho coletou dados e analisou os resultados provenientes da aplicagdo de uma
metodologia que avalia a qualidade dos espacos publicos destinados ao transito de pessoas. Os
parametros exigidos pela metodologia utilizada foram aplicados no estudo de caso, onde foi

analisada uma area do subcentro da malha urbana do municipio de Pouso Alegre — MG.

Os resultados obtidos indicam que a regido estudada ndo possui condi¢des adequadas para as
pessoas que a utilizam. Além disso, analisando os dados individualmente, conclui-se que o espago
fisico delas (larguras e obstrugdes) e as intersecdes (divisdo modal e seguranca) sdo os fatores que

mais contribuem para essa ma qualidade do espago.

Por isso, ¢ de enorme importancia o papel da fiscalizacdo quando se trata da manutencdo da
qualidade dos pisos e algumas intervengdes na circulagdo e estacionamento de veiculos, ampliando

a area de calgcadas e aumentando a seguranca dos pedestres.

REFERENCIAS

FRUIN, J. J. (1971). Designing for Pedestrians: A Level-of-Service Concept. New York
Metropolitan Association of Urban Designers and Environmental Planners. Nova lorque,

EUA: Highway Research Record.

KHISTY, C. J. (1995). Evaluation of Pedestrian Facilities: Beyond the Level-of-Service
Concept. Em C. J. KHISTY, Evaluation of Pedestrian Facilities: Beyond the Level-of-Service
Concept (pp. p. 45 — 50). Transportation Research Record.



